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I i U-Grenze Istzustand
U-Grenze Variante 1
rot = héherer Wasserspiegel im Planzustand
grin = geringerer Wasserspiegel im Planzustand
Kartengrundlage:
- Planung Ingenieurblro Grassl
Modellgrundiage
- hydraulisches 2d-Modell Main, WWA Bad Kissingen 2005, Uberarbeitet 2010
Nr. Anderungen gednd. am Name gepr. am Name
Projekt: Anlage: 1
St 2426, Abbruch und Neubau Briicke Uber den
Main und die DB bei Horhausen, Plan-Nr.: 44061 - 101
2d Wasserspiegellagenberechnung
Tag Name
Malstab: Planinhalt: entw. | 27.03.2014 | von Gosen
' 1000 Wassertiefe bei HQqo (2.000 m?/s) goz. | 27030014 | von Gosen
Istzustand - Variante 1 - WSP-Differenz gepr. | 28.03.2014 | BarnerRoi
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